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Vorwort

Die letzten 12 Monate waren flr die
Automobilindustrie revolutionar, da viele
Regierungen ihre Netto-Null-Ziele mit
klaren Vorgaben zur Abschaffung von
Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren
(ICE) vorantreiben. Wir bei Castrol und bp
pulse haben mit der Studie untersucht,
wie die Branche davon betroffen ist.

Die Studie gibt Aufschluss, ob die
Unternehmen bei der Erreichung der
Emissionsziele vorankommen und was die
Verbraucher:innen von der Umstellung auf
Elektrofahrzeuge (EVs) denken.

Die Umsetzung dieser Ziele erfordert in den nachsten

Jahren einen dynamischen Wandel bei der Produktion,
dem Einkauf und der Nutzung von Fahrzeugen.

Die Lieferketten in der Automobilindustrie missen

neu gestaltet, die Infrastruktur ausgebaut und weitere
Kooperationen aufgebaut werden.

»Switching ON the rEVolution“ untersucht die Bereitschz
fir den Umstieg auf Elektrofahrzeuge, wobei Markt-,
Verbraucher- und Industriedaten umfasst werden.

Die Studie basiert auf einer umfassenden globalen
Meinungsumfrage zu den Erwartungen gegenuber
Elektroautos unter 10.000 Verbraucher:innen (Fahrer:inne
von Verbrennungsfahrzeugen, Plug-in-Hybrid, Hybrid- u
Elektrofahrzeugen) und 100 Fuhrungskraften aus der
Automobilindustrie.

Auch bei den Privatpersonen se
sich die Mobilitatswende durch
mehr als die Halfte der befragte
Autofahrenden ist bereit, beim
nachsten Kauf ein Elektrofahrze
In Betracht zu ziehen.




Unsere Studie zeigt, dass sich die
Fahrzeughersteller auf die elektrische
Zukunft einstellen. So sind 97 % der
befragten FUhrungskrafte zuversichtlich,
dass ihr Unternehmen die Ausstiegsfristen
einhalten wird. Fur die meisten Unternehmen
ist der Ubergang eine strategische Prioritat,
wobei die F&E-Ausgaben zunehmend fur die
Entwicklung von E-Fahrzeugen bereitgestellt
werden. Auch bei den Privatpersonen setzt
sich die Mobilitatswende durch — mehr als
die Halfte der befragten Autofahrenden ist
bereit, beim nachsten Kauf ein
Elektrofahrzeug in Betracht zu ziehen.

Der Wandel hat deutlich Fahrt
aufgenommen und einige wichtige Faktoren
tragen zur Beschleunigung bel, sodass die
Ziele mit héherer Wahrscheinlichkeit
erreicht werden konnen.
Regierungsverordnungen, Partnerschaften
und Kooperationen fordern die
Transformation der Automobilindustrie auf
Elektrofahrzeuge. Die Konsument:innen
lassen sich tendenziell durch praktische
Faktoren wie reduzierte Luftverschmutzung,
geringere Betriebskosten und bequemes
Laden zu Hause motivieren.

Auf dem Weg zu einer allgemeinen
Einfihrung von Elektrofahrzeugen sind
jedoch Hindernisse zu Uberwinden. Die
befragten FUihrungskrafte sind besorgt
aufgrund steigender Rohstoffpreise,
Problemen mit den Lieferketten und den
steigenden Kosten fur Batterien.
Wahrenddessen haben die befragten
Verbraucher:innen weiterhin Bedenken
hinsichtlich der Kosten, Ladezeit sowie der
Reichweite.

Die EV-Revolution ist in vollem Gange und
schreitet schnell voran. Eine erfolgreiche
Umsetzung erfordert eine enge
Zusammenarbeit zwischen Regierungen, der
Automobilindustrie und welteren
Interessengruppen, einschlieflich Castrol
und bp pulse. Daneben sind Innovationen,
Produktentwicklungen und
Marketingstrategien erforderlich, um die
verbleibende Skepsis der Kaufinteressierten
ZU beseitigen. Die nachsten zehn Jahre
werden entscheidend sein.

Nicola Buck,
SVP Marketing bei bp und CMO bei Castrol




Castrol auf dem Weg zur Elektromobilitat

Bei Castrol arbeiten wir gemeinsam mit unseren Partnern aus der Branche
intensiv an der Entwicklung der nachsten Technologiegeneration und der
schnellen Umstellung auf Elektrofahrzeuge. Wir arbeiten mit fuhrenden
Expert:innen der Automobilbranche zusammen, um technische Innovationen
fur die Elektrofahrzeuge von morgen zu entwickeln. Unsere Castrol ON
E-Fluids unterstutzen die Industrie, Herausforderungen zu meistern, indem
schnell aufladbare' Elektrofahrzeuge mit groBer Reichweite? und langer
Lebensdauer’” ermoglicht werden.

bp pulse auf dem Weg zur Elektromobilitat

Bei bp pulse und Aral pulse sind wir von der elektrischen Transformation
angetrieben, zum einen der fuhrenden Anbieter von zukunftigen
E-Mobilitatslosungen der Zukunft zu werden. Wir engagieren uns fur die Umsetzung
beim Umstieg auf Elektrofahrzeuge, indem groBe offentliche Ladenetze aufgebaut
und zuverlassige Produkte entwickelt werden, die ein schnelles und einfaches
Laden ermoglichen. Die Entwicklung von Elektromobilitatslosungen wird die
Nutzung von E-Fahrzeugen fur alle zuganglicher machen, angefangen bei taglichen
Fahrten bis zur Fahrzeugelektrifizierung.

Tim Vergleich zu einem bei der Werksbefullung verwendeten Standard E-Fluid 2 im Vergleich zu einem
indirekt gekihlten Batteriesystem ® im Vergleich zu einem herkdmmlichen E-Getriebe0l

* Die Vorteile von Castrol E-Fluids werden in speziell fur diesen Anwendungszweck entwickelten
Testverfahren und Studien nachgewiesen. |05




Konsumierende

n der internationalen
Meinungsforschungsstudie Switching ON
the rEVolution wurden 10.000
Verbraucher:innen und 100 Fuhrungskrafte
von Automobilherstellern zur Bereitschaft

fur den Umstieg von Verbrenner- aut FUhl’U"gSkréﬂe dus der
Flektrofahrzeuge befragt. Die Studie wurde Automobilbranche

zwischen November und Dezember 2021
in zehn wichtigen Markten durchgefuhrt:
ANZ (Australien und Neuseeland), China,
Deutschland, Frankreich, Indien, Japan,
Skandinavien (Schweden, Norwegen, Markte
Finnland und Danemark), Turkel, USA und
Verelinigtes Konigreich.

Alle in dem Bericht enthaltenen Angaben stellen individuelle Meinungen dar und sind nicht
reprasentativ fur die Gesamtergebnisse oder Castrol und bp pulse im Allgemeinen. 06
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Konsumierendenstichprobhe

10.000 Konsument:innen sind gleichermaBen auf die
10 Kernmarkte verteilt,

also 1.000 pro Markt: ANZ (Australien und Neuseeland), China, Deutschland, Frankreich,
Indien, Japan, Skandinavien (Schweden, Norwegen, Finnland und Danemark), Turkei, USA
und Vereinigtes Konigreich.

Der Anteil von Fahrer:innen von Elektrofahrzeugen zu denen, die Fahrzeuge mit
Vlerbrennungsmotor fahren:

Fahrende nichtelektrischer Autos (Verbrennungsmotor,
Plug-in-Hybrid oder Hybrid)

- - Fahrende elektrischer Autos (nur rein
elektrisch betriebene Fahrzeuge)

87% 90% 85% 86% 83% 88% 68% 94% 96% 94% 88%

=
E
D
=

Deutschland
Frankreich

Skandinavien

Fuhrungskraftestichprobe

100 Fiihrungskrafte aus der Automobilindustrie, verteilt auf die
10 Markte:

ANZ (5), China (15), Deutschland (15), Frankreich (10), Indien (5), Japan (10),
Skandinavien (10), Turkei (5), USA (15) und Vereinigtes Konigreich (10).

Unternehmensart:

Hersteller von reinen Elektrofahrzeugen
(100% der Verkaufe von rein elektrisch
betriebenen Fahrzeugen)

81 %

o Andere Automobilhersteller (Verkaufe
umfassen Verbrenner-, Plug-in-Hybride,
Hybride und Elektrofahrzeuge)

|07
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¢ Index Glossar

Switching ON the rEVolution beruht auch auf Erkenntnissen des rEV Index,
einer von Economist Impact erstellten und von bp unterstutzten Studie.
Der rEV Index bewertet fuhrende Markte fur Elektrofahrzeuge, darunter
China, Vereinigtes Konigreich und einige europaische Lander, in Bezug auf die
Bereitschaft zur Umstellung auf Elektrofahrzeuge. Im Gegensatz zu Switching
ON the rEVolution berucksichtigt der rEV Index sowohl batteriebetriebene
Elektrofahrzeuge als auch Plug-in-Hybride.

Rein elektrisch betriebenes Fahrzeug (Elektrofahrzeug): Reine Elektrofahrzeuge
werden ausschlieBlich von Elektromotoren angetrieben und nutzen dazu die
gespeicherte Energie aus den wiederaufladbaren Batterien (daher auch
batteriebetriebene Elektrofahrzeuge genannt).

Verbrennungsmotor: Ein Motor, der durch die Verbrennung flissiger Kraftstoffe wie
Benzin oder Diesel angetrieben wird. Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren werden als
Verbrenner-, Benzin- oder Dieselfahrzeuge bezeichnet.

Der Index verwendet einen datenbasierten Ansatz, um einerseits zu
ermitteln, welche Hindernisse in den geografischen Regionen uberwunden
werden mussen, und andererseits Chancen und Methoden fur eine
schnellere Umstellung zu identifizieren, die als Grundlage fur den

Wandel dienen konnen.

Plug-in-Hybridfahrzeug: Plug-in-Hybride haben Akkus, die aus externen Quellen
aufgeladen werden kdnnen, sowie einen Verbrennungsmotor, der einen herkdmmlichen
Brennstoff nutzt.

Hybridfahrzeug: Selbstladende Hybridfahrzeuge verwenden einen starkeren Benzin-
oder Dieselmotor, um den Akku wahrend der Fahrt aufzuladen, haufig unterstitzt

Der Index zeigt die Transformationsbereitschaft sowohl aus Sicht der : . .
durch andere Technologien wie Bremsrekuperation.

Fahrzeugnutzenden als auch der Hersteller. Gemessen wird die Bereitschaft
anhand von Inputs — Vorschriften, Investitionen und andere MaBBnahmen, die
Nutzer:innen und Hersteller zu Elektrofahrzeugen hinfuhren und Outputs - die
Auswirkungen dieser MaBBnahmen in Form von erhohter Nachfrage und

steigendem Angebot an Elektrofahrzeugen im jeweiligen Markt widerspiegeln.

Schnelles Laden: Die meisten Schnellladestationen arbeiten mit 50 kW.
Ultraschnelles Laden: Ladestationen der nachsten Generation bieten 150 oder 300 kW.

OEM: Original Equipment Manufacturer bezeichnet in diesem Kontext den
Automobilhersteller selbst.

Tier-1-Zulieferer: Direkte Geschaftspartner der OEMs, darunter Vertragshersteller oder
Produktionspartner.

Fahrzeughalter:innen Konsument:innen, die ein Fahrzeug gekauft oder geleast haben.



https://impact.economist.com/sustainability/project/the-rev-index/rev-index/

Zusammenfassung

Der Weg zur Elektromobilitat

Die Umstellung auf Elektrofahrzeuge
verlauft unaufhaltsam und schreitet immer
schneller voran. Viele Regierungen
beabsichtigen Verbrennerfahrzeuge
schrittweise aus dem Verkehr zu nehmen.
Die meisten, der in der Studie untersuchten,
Markte bezwecken den Verkauf neuer
Benzin- und Dieselfahrzeuge bis 2040
einzustellen.

Laut Switching ON the rEVolution sind 97 %
der befragten Fiihrungskrafte aus der
Automobilindustrie zuversichtlich, dass ihr
Unternehmen diese ambitionierten Ziele fiir
den Ausstieg aus Verbrennungsmotoren
erreichen kann, aber es gibt noch einige
Herausforderungen zu bewaltigen: Nur 40 %
sind der Meinung, dass ihr Unternehmen
derzeit bereit ist, von Verbrennungsmotoren
auf Elektrofahrzeuge umzusteigen.* Der rEV
Index, eine weitere Studie von Economist
Impact unterstitzt von bp, erkennt, dass
die Lander zwar grof3e Fortschritte machen,
aber die Markte sich hingegen nicht mit
derselben Geschwindigkeit bewegen. Von
den neun im Index erfassten Markten ist
Norwegen am ehesten fur den Wandel
bereit, gefolgt von China und Deutschland.

Switching ON the rEVolution belegt, dass
sich die Automobilhersteller auf die
Herausforderungen einstellen - fast zwei
Drittel der Fiihrungskrafte nannten die
Umstellung als oberste strategische
Prioritat ihres Unternehmens. Dies zeigt
sich in der Entwicklung der F&E-Ausgaben:
die befragten Fuhrungskrafte aus der
Automobilindustrie geben an, dass im Jahr
20715 durchschnittlich nur 11 % der F&E-
Ausgaben auf vollelektrische Fahrzeuge
entfielen. Dieser Anteil hat sich jedoch fast
verdoppelt und liegt heute bei 21 %, wobel
erwartet wird, dass bis 2025 der Anstieg auf
31 % erfolgt, was fast einer Verdreifachung
iInnerhalb von 10 Jahren entspricht.* Werden
Hybridfahrzeuge mitberucksichtigt,
erwarten die Befragten, dass 2025 mehr als
70 % der F&E-Ausgaben fur Elektro- und
Hybridfahrzeuge getatigt werden.

4 Flhrungskrafte von Unternehmen, die ausschlieBlich Elektrofahrzeuge herstellen, sind bei diesen Angaben nicht berticksichtigt.
|09




Auch bel den Privatpersonen setzt sich die
Mobilitatswende durch — noch lag im Jahr 2021
der Anteil von Elektroautos (rein elektrisch
betriebene Fahrzeuge und Plug-in-Hybride)

an den Neuwagenkaufen bei 9,6 %°, aber 53 %
aller Befragten in unserer Stichprobe wiirden
bei ihrem nachsten Fahrzeugkauf ein
Elektroauto in Betracht ziehen. In Skandinavien
sind es sogar 69 % und in China 80 %. Unter
denjenigen, die bereits auf ein Elektrofahrzeug
umgestiegen sind, wirden 99 % beim
nachsten Fahrzeugkauf ein Elektroauto in

Erwagung ziehen. Dies deutet darauf hin, dass
Autofahrende, die einmal ein solches gekauft
oder geleast haben, wahrscheinlich auch
weiterhin einen Elektroantrieb bevorzugen
werden.

Das nachste Jahrzehnt und die Folgejahre
werden eine revolutionare Ara fur die
Mobilitat sein. Die Szenarien ,Accelerated”
und ,Net Zero* aus dem bp Energy Outlook
2022° gehen davon aus, dass der Anteil von
Elektroautos (rein batterieelektrische
Fahrzeuge und Plug-in-Hybride) an den
Neuwagenverkaufen bis 2035 auf 50 % und
bis 2050 auf rund 90 % ansteigen konnte.
Diese beiden Szenarien sehen fur das Jahr
2050 rund 2 Milliarden Elektrofahrzeuge im
Verkehr. Der Vergleich zum Jahr 2019 mit

7 Millionen zeigt den bedeutenden Fortschritt.

22021 LMCA Global Hybrid and EV Forecast
®https://www.bp.com/de_de/germany/home/presse/energie-analysen/energy-outlook.html 110




Faktoren, die die Umstellung auf Elektrofahrzeuge beschleunigen und Hindernisse fur die
Umstellung aus Sicht der Filhrungskrafte aus der Automobilbranche:

Beschleunigender Faktor 0 Beschleunigender Faktor Q Beschleunigender Faktor Q

: Nachhaltigkeitshedenken

X

Gesetzliche Vorgahen zur Abschaffung
von Verbrennungsmotoren

X

Hohe Batteriekosten Verfligbharkeit von Ladeinfrastruktur Fachkraftemangel

Hindernis 1 Hindernis 2 Hindernis 3

Auf Grundlage der Antworten von befragten Fihrungskraften aus der Automobilbranche
N
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Faktoren, die die Umstellung auf Elektrofahrzeuge beschleunigen und Hindernisse fir die
Umstellung aus der Sicht der Verbraucher von Verbrenner- oder Hybridfahrzeugen:

Beschleunigender Faktor @) Beschleunigender Faktor €3 Beschleunigender Faktor &)

Geringere Luftverschmutzung Niedrigere Betriebskosten

»
£3

Mehr Komfort mit Heimladestation

Bag .
Chl SUnigende Faktoren > (X,

X

X

Verbreitung von Ultraschnellladepunkten Verfligbharkeit von Ladeinfrastruktur Bedenken hinsichtlich Reichweite

Hindernis 1 Hindernis 2 Hindernis 3

Auf Grundlage der Antworten der Befragten mit Verbrenner- oder Hybridfahrzeugen

12
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Beschleunigende Faktoren und mogliche
Hindernisse bhei der Umstellung auf
Elektrofahrzeuge

Diese Studie verdeutlicht die zentrale Rolle der
Behodrden bei der Umstellung auf E-Fahrzeuge. Die
befragten FUhrungskrafte aus der Automobilindustrie
nennen gesetzliche Vorgaben als Hauptgrund fur den
schnelleren Wandel in der Branche und 68 % der
FGhrungskrafte betrachten die Regierung als
wichtigsten Kooperationspartner bei der Umstellung.
Auch Netto-Null-Ziele gelten als entscheidender Faktor
und werden von 57 % der Fuhrungskrafte als
antreibender Aspekt bezeichnet. Diese Ziele haben
einen groBeren Einfluss als eine Reihe anderer
Kriterien, wie z.B. Nachhaltigkeitsbedenken der
Verbraucher:innen, Subventionen, einfachere
Herstellungsverfahren fur E-Fahrzeuge sowie
Kraftstoffpreise und -verfigbarkeit.

68 % der Fuhrungskrafte betrachten
die Regierung als wichtigsten
Einflussfaktor bei der Umstellung.

|13




Was die Konsumierenden betrifft, so
konnen wir feststellen, dass die
Vorbehalte gegenluber dem Umstieg
nachgelassen und Prioritaten sich neu
definiert haben. ,Accelerating the
EVolution® - eine von Castrol im Jahr 2020
durchgefihrte internationale Studie
ergab, dass die grof3te Herausforderung
fur die Akzeptanz von E-Fahrzeugen der
Anschaffungspreis ist, gefolgt von
Ladezeit und Reichweite. Aber Switching
ON the rEVolution zeigt, dass viele
Verbraucher:innen inzwischen davon
Uberzeugt sind, dass die Gesamtkosten
eines E-Fahrzeugs, unter Berucksichtigung
von Steuern, Kraftstoff- und
Wartungskosten sowie des
Anschaffungspreises, niedriger sind als
die eines vergleichbaren
Verbrennerfahrzeugs. So sind 57 % aller in
dieser Studie Befragten der Ansicht, dass
die Gesamtkosten eines E-Fahrzeugs
uber die gesamte Nutzungsdauer hinweg
niedriger sind als die eines Benzin- oder
Dieselfahrzeugs. In den skandinavischen
Landern sind es sogar 65 %, in China

72 % und in Indien 74 %.

Mangelnde Ladeinfrastruktur ist jetzt ein
haufigeres Hindernis: 74 % der Befragten
mit Verbrenner- und Hybridfahrzeugen
sind der Meinung, dass ultraschnelle
Ladepunkte noch nicht weit genug
verbreitet sind, und ebenso viele sind der
Ansicht, dass die Ladeinfrastruktur fir
E-Fahrzeuge derzeit nicht zuverlassig
genug ist.

Unsere Studie zeigt, dass die meisten
Fahrer:innen von Elektrofahrzeugen der
Meinung sind, dass die Infrastruktur
ausreicht, um die derzeitige Nachfrage zu
befriedigen. Um mit dem Wachstum der
Elektrofahrzeuge in den nachsten Jahren
Schritt halten zu kdnnen, mussen die
Kapazitaten jedoch deutlich erhoht
werden. Die Ergebnisse des rEV Index
bestatigen dies und zeigen, wie wichtig es
ist, die Ladeinfrastruktur auf die
unterschiedlichen Bedurfnisse der
Bevolkerung abzustimmen und den
Energiesektor auf die steigende
Stromnachfrage vorzubereiten.

Aber auch umfassendere geopolitische
und logistische Probleme konnten den
Ubergang verlangsamen. Laut den in der
Studie befragten Fuhrungskraften aus
der Automobilindustrie sind die hohen
Batteriekosten das groBte Hindernis auf
dem Weg der Branche zur Einfiihrung von
Elektrofahrzeugen. Dies ist das einzige
Hindernis, welches 56 % der befragten
Fihrungskrafte aus der
Automobilindustrie als wichtig erachten.
In den letzten zehn Jahren sind die Preise
fur Lithium-lonen-Akkus gesunken, aber
dieser PreisrUckgang hat sich in letzter
Zeit aufgrund steigender Rohstoff- und
Materialkosten verlangsamt, was die
Branche unter Druck setzt.

Switching ON ther olution

Die gesamte Branche, einschlieBlich Castrol und bp pulse,
wird eng zusammenarbeiten miissen, um den Ubergang zur
Elektromobilitat zu beschleunigen und Hindernisse aus dem
Weg zu beseitigen. Regierungen, Infrastrukturanbieter,
Automobilhersteller und Lieferanten mussen im
Informationsaustausch sein, um die Verfugbarkeit

und Leistungsfahigkeit der Ladeinfrastruktur zu verbessern,
Batterielebensdauer und Reichweite der Fahrzeuge zu
erhohen und die Anschaffungskosten zu senken. Dies sind
zwar komplexe Herausforderungen, allerdings bieten
wirksame Partnerschaften und branchenweite
Zusammenarbeit den Schlussel zur Verwirklichung

einer elektrischen Zukunft.

Dies sind komplexe
Herausforderungen. Der
Schllssel zur Umsetzung einer
elektrischen Zukunft liegt in
effektiven Kooperationen und
einer branchenweiten
Zusammenarbeit.


https://www.castrol.com/en_gb/united-kingdom/home/electric-vehicle-fluids/electric-vehicle-adoption.html
https://www.castrol.com/en_gb/united-kingdom/home/electric-vehicle-fluids/electric-vehicle-adoption.html
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Der Weg zur
Elektromobilitat

Die Automobilindustrie macht sich bereit
fir die Mobilitdtswende. Unsere Studie
zeigt, dass sich die Fahrzeughersteller auf
die elektrische Zukunft einstellen. So sind

0 97 % der befragten Fiihrungskréafte
zuversichtlich, dass ihr Unternehmen die

0 Ausstiegsfristen einhalten wird. Fiir die
meisten Unternehmen ist der Ubergang
eine strategische Prioritat, wobei die F&E-
Ausgaben zunehmend flir die Entwicklung
von E-Fahrzeugen bereitgestellt werden.
Auch bel den Verbraucher:innen setzt sich
die Mobilitatswende durch — mehr als die
Halfte der befragten Autofahrenden ist

bereit, beim ndchsten Kauf ein
Elektrofahrzeug in Betracht zu ziehen.

der befragten Fuhrungskrafte sind

zuversichtlich, dass ihr Unternehmen Die Umstellung nimmt Fahrt auf. Um die
die Ausstiegsfristen bei der vereinbarten ambitionierten Netto-Null-
Abschaffung von Fahrzeugen mit Emissionsziele zu erreichen, haben viele
Verbrennungsmotoren einhalten wird. staatliche Instanzen konkrete Fristen fiir

das Verkaufsende von neuen Benzin- und
Dieselfahrzeugen gesetzt. Auf der UN-
Klimakonferenz 2021 in Glasgow
verkindeten viele Regierungen ihre
Absicht, den Verkauf von Neuwagen und
Nutzfahrzeugen in flUhrenden Markten bis
spatestens 2035 Netto-Null zu gestalten.

16
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https://www.gov.uk/government/publications/cop26-declaration-zero-emission-cars-and-vans/cop26-declaration-on-accelerating-the-transition-to-100-zero-emission-cars-and-vans
https://www.gov.uk/government/publications/cop26-declaration-zero-emission-cars-and-vans/cop26-declaration-on-accelerating-the-transition-to-100-zero-emission-cars-and-vans

rEV Index - der aktuelle Stand

Der rEV Index bewertet Lander hinsichtlich ihrer Bereitschaft fur den Umstieg von
Verbrenner- auf Elektrofahrzeuge sowohl aus Sicht von Nutzenden als auch aus
Herstellersicht. Damit wird zwar ein groBer Fortschritt deutlich aber ein ganzheitlicher
Ansatz ist noch erforderlich, um die verbleibenden Hindernisse zu uberwinden. Unter den
neun in dem Index aufgenommenen Markten ist Norwegen mit dem Ausstiegsdatum 2025
am ehesten fiir die Mobilitdtswende bereit, gefolgt von China und Deutschland. Andere
Markte, darunter auch das Vereinigte Kénigreich, haben einen guten Start hingelegt,
indem sie sich Ziele gesetzt und Anreize geschaffen haben.

Land Norwegen China Deutschland Schweden Niederlande |talien UK Frankreich Spanien

= N == B

Gesamtindexwert

(von 100)’ 55 52 47 46 43 40 39 38

" Der Index umfasst 28 Indikatoren, die sich auf acht Saulen verteilen. Die acht Saulen verteilen sich auf zwei Unterindizes: rEV-Inputs und rEV-Outputs. Jede Saule erhalt eine Bewertung, die aus einem gewichteten
Durchschnitt der zugehorigen Indikatorwerte berechnet wird. Die Bewertungen werden anschliefend auf einer Skala von O bis 100 eingestuft, wobei 100 das beste Szenario fur die EinflGhrung von Elektrofahrzeugen darstellt.
Die Gesamtbewertung ist der gewichtete Durchschnitt der einzelnen Saulenbewertungen. Weitere Informationen finden Sie in der vollstandigen Index-Methodik.

|17



https://impact.economist.com/sustainability/project/the-rev-index/rev-index/
https://impact.economist.com/sustainability/project/the-rev-index/rev-index/
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der befragten Fuhrungskrafte aus der
Automobilindustrie geben in dieser Studie an,
dass der Umstieg von Verbrennerfahrzeugen
auf Elektrofahrzeuge fur ihr Unternehmen die
oberste strategische Prioritat darstellt.

Die Automobhilhersteller
kommen in Fahrt

Der vorliegenden Erhebung unter 100
FUhrungskraften zufolge gehen 97 % der
weltweit befragten Automobilmanager
davon aus, dass die staatlich gesetzte
Frist fUr die Abschaffung von Fahrzeugen
mit Verbrennungsmotor eingehalten
werden kann. Die Branche konzentriert
sich auf anstehende Aufgaben - fast
zwei Drittel der Fiihrungskrafte nannten
die Umstellung als oberste strategische
Prioritat ihres Unternehmens.

|18
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bis dahin nu
Verbrennerfahrze
Nach Einschatzung der
F&E-Investitionen fiir Plug-in-
Jahr 2015 auf 27 % im Jahr 2025 ans

Dennoch liegt trotz dieses optimistischen Ausblic
noch ein langer Weg bis zur Umsetzung vor uns.
Nur 40 % der befragten Fiihrungskrafte sind der
Meinung, dass ihr Unternehmen derzeit bereit ist,
von Verbrennungsmotoren auf Elektrofahrzeuge
umzusteigen und nur ein Anteil von 8 % ist der
Ansicht, dass die Lieferkette heute bereit ist.

8 Fihrungskrafte aus dem Automobilsektor, die fur ausschlieBlich auf Elektrofahrzeuge
spezialisierte Hersteller arbeiten, sind in diesen Zahlen nicht inbegriffen.

Der nach Fahrzeugtyp aufgeteilte Anteil des F&E-Budgets von
Automobilherstellern aus den Angaben der befragten Fiihrungskrafte:®

2015

Verbrennerfahrzeuge

Heute

2025
(voraussichtlich)

00 %

40 %

30 %

20 %

10 %

W

:.(

0%

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Fuhrungskraften aus der Automobilbranche.
*Ausgaben, die allgemein und nicht fur einen bestimmten Fahrzeugtyp bestimmt sind.
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https://www.ey.com/en_us/strategy/how-auto-suppliers-can-navigate-ev-technology-disruption-in-four-steps:
https://www.ey.com/en_us/strategy/how-auto-suppliers-can-navigate-ev-technology-disruption-in-four-steps:

Die Verbraucher:innen bereiten sich auf den Umstieg vor

Aber sind die Verbraucher:innen denn auch wirklich fur den Wandel bereit? Unsere
Datenstatistik zeigt, dass ein Umdenken hierbei bereits stattfindet. So ziehen 53 %

der befragten Verbraucher:innen fur ihren nachsten Autokauf oder Leasing ein . . . .
Elektrofahrzeug in Betracht. In China gaben es sogar 80 % und in nordischen Der Anteil der befragten Konsumierenden, die ein

L&ndern 69 % der Befragten an. Und diese Investitionen sind in Sicht: 62 % aller Elektroauto als ihr nachstes Fahrzeug in Betracht ziehen:

Befragten planen den Kauf ihres nachsten Fahrzeugs bis zum Jahr 2024.
Chinz
Sandinavien NN 000
UK
Japan
Tirke
- Frankreich D D
cavz T
cusa ORI o
Cmdien T

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von 10.000 Konsumierenden.
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Dies deutet auf eine hohe Bereitschaft der
Verbraucher:innen und ein enormes Umstiegspotenzial in
den kommenden Jahren hin. Im Jahr 2021 belief sich der
Anteil von Elektroautos (rein batterieelektrische Fahrzeuge
und Plug-in-Hybrid) an den Neuwagenverkaufen auf

9,6 %.° Doch Nachdenken ist nicht gleich Handeln — ob
und wann die Verbraucher tatsachlich auf Elektroautos
umsteigen, hangt von vielen Faktoren ab. Obwohl viele
Konsument:innen bereit sind, E-Autos in Betracht zu
ziehen, zeigen die Ergebnisse dieser Studie, dass sie noch
nicht zum vollstandigen Verzicht auf Verbrennerfahrzeuge
neigen. So wurden 47 % der Befragten bei ihrem nachsten
Autokauf wieder Uber Benzin- oder Dieselfahrzeuge
nachdenken.

Die Studie zeigt aber auch, dass sobald
Verbraucher:innen auf ein Elektrofahrzeug
umgestiegen sind, sie sich davon auch weitgehend
Uberzeugen lassen. In unserer Studie gaben 99 % der
Personen an, die derzeit ein E-Auto besitzen, dass
sie sich beim nachsten Autokauf weiterhin fiir
Elektrofahrzeuge entscheiden wiirden, verglichen
mit 46 % der derzeitigen Verbrenner- und Hybrid-
Fahrer:innen.

der Verbraucher:innen gaben an, als
nachstes Fahrzeug auch ein E-Auto Iin
Betracht zu ziehen.

92021 LMCA Globale Hybrid- und EV-Prognose
22
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Aus Sicht von /8 % der derzeitigen
Elektroautofahrenden sind die
Gesamtkosten niedriger als bel einem
Benzin- oder Dieselfahrzeug.




bp
pulse,,

Tell 2:

Faktore

Umstell
“lektrofah

heschleunic
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Faktoren dle dle UmSte"ung auf Der Anteil der Fiihrungskrafte aus der Automobilindustrie in
y

unserer Studie, die jeden Faktor fiir wichtig befinden, um den

ElektrOfahrzeuge beSChleunigen Ubergang der Branche von Verbrennungsfahrzeugen zu

Elektrofahrzeugen voranzutreiben:
Der Wandel nimmt eine erhebliche Geschwindigkeit ein
und wichtige Beschleunigungsfaktoren kbnnen dazu
beitragen, dass die gesetzten Fristen eingehalten werden. 0
Regierungsverordnungen, Partnerschaften und 63 /0
Kooperationen férdern die Transformation der | YA
Automobilindustrie auf Elektrofahrzeuge. Die
Konsument:innen lassen sich tendenziell durch praktische
Faktoren wie reduzierte Luftverschmutzung, geringere
Betriebskosten und bequemes Laden zu Hause motivieren.

Eine Branche im Wandel

. . . . ] 34 % 0
Obwohl die Studie darauf hinweist, dass die Fuhrungskrafte 32 /0
aus der Automobilindustrie das notwendige Vertrauen, die
strategische Ausrichtung und die ehrgeizigen Ziele fur den
Ubergang haben, werden auch externe Faktoren dariber
entscheiden, wie schnell und reibungslos der Wechsel zu
Elektrofahrzeugen vonstatten geht.

29 %

In dieser Studie wird festgestellt, dass die staatlichen
Auflagen hier eine SchliUsselrolle spielen. Nach Ansicht
der teilnehmenden Fiihrungskrafte aus der
Automobilindustrie ist der staatlich vorgegebene
Ausstieg aus der Verbrennungsmotorisierung der
wichtigste Faktor fiir die Beschleunigung des Wandels in
der Branche, der von 63 % der Befragten als wichtig

bezeichnet wurde. In diesem Zusammenhang sind auch Gesetzliche Vorgaben Netto-Null-Ziele | Nachhaltigkeitshedenken Férdermittel fiir Fordermittel fiir Vereinfachter Hohe Preise filr Verfiigharkeit von
die N etto—NuII—Z_l ale ein wichti g _er Faktor: 57 % d.er Vzl:lr]ﬁ\ebnsnclr:;fsunr:gt\g:gn von Verbraucher:innen ElektrHol;‘:lshtrezltlaéjrge an E\Ilzlﬁarr(;fj:hr;ilijr?:ef:]n Fertigungsprozess Benzin/Diesel Benzin/Diesel
FUhrungskrafte in der Automobilbranche gaben in

unserer Studie an, dass diese wichtig sind. Diese Ziele

haben einen groferen Einfluss als eine Reihe anderer

Kriterien, wie z.B. Nachhaltigkeitsbedenken der

Verbraucher:innen, Subventionen, einfachere Basierend auf Meinungsforschungsdaten von 100 Flihrungskraften aus der Automobilbranche.

Herstellungsverfahren fur E-Fahrzeuge sowie

Kraftstoffpreise und -verfligbarkeit. |25
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Die wichtigsten Akteure fiir den Wandel in
der Branche, nach Einschatzung der
Befragten aus der Automobilindustrie:

Regierungen

Anbieter von
L adeinfrastruktur

Batteriezulieferer @

Aftersales-Unternehmen

Technologieunternehmen @

Autohandler

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von 100 Fuhrungskraften aus der Automobilbranche.




F

Auto

die Brat
Herausfora

Die Zusammena

Schliisselrolle spiele

Aufbau einer weit vert
zuverlassigen Ladeinfra

beitragt, das Laden von Ele
bequem wie das Betanken eine
\Verbrennungsfahrzeugs zu ermaocg

Vor Kurzem haben wir eine strategische
Zusammenarbeit mit Volkswagen vereinb:

um die Entwicklung ultraschneller Ladestatic

an bp-Verkaursstellen im Vereinigten
Konigreich, in Deutschland und in anderen
europdischen Landern voranzutreiben. Zudem
beabsichtigen wir, unsere Arbeit zur Entwicklung
digitaler Ladelosungen flir Automobilhersteller
wie die BMW Group und Daimler fortzusetzen.*

Alexander Junge,
General Manager Central Europe bei bp pulse




SWIr wissen, dass sich in der Branche ein enormer
Wandel von Verbrennerfahrzeugen hin zu
Elektroautos anbahnt und dieser Prozess wird
sich in den kommenden Jahren noch weiter

beschleunigen. Als gesamte Branche konnen wir
den Ubergang nur dann erfolgreich durchfiihren,
wenn wir die technischen Herausforderungen,
denen wir derzeit gegenliberstehen,
gemeinsam angehen.

Castrol ist fur Innovation bekannt. Wahrend sich
Elektrofahrzeuge weiterentwickeln, definieren
die Experten von Castrol die Herstellung von
Schmierstoffen neu, indem sie zusammen mit
Partnern wie Jaguar TCS Racing, BYD, Williams
Advanced Engineering, Xing Mobility sowie
fiihrenden Autoherstellern und Tier-1-Lieferanten
an der Entwicklung von effizienten Losungen zu
den Herausforderungen der Branche arbeiten.”

Sumeet Wadhwa, Electric Vehicle & Growth Unit
Marketing Director bei Castrol




als Magnet fur Talente

,Insgesamt verzeichnen wir ein positives Wachstum
In Bezug auf die Beschaftigungslage und Schaffung
neuer Arbeitsplatze in der Branche, aber wir brauchen
weilterhin erfahrene Mitarbeitende, die mit den neu
eingefihrten Maschinen und Technologien arbeiten
konnen.

Unsere Arbeit hangt heute zunehmend von Maschinen
und Technologien als von manueller Arbeit ab. Diese
Vieranderungen bei den erforderlichen Fahigkeiten haben
auch zu einer Weiterentwicklung unseres Einstellungs-
und Ausbildungsverfahrens gefiihrt. Die Unternehmen
suchen Angestellte mit fundierten Kenntnissen (ber die
sich andernden Trends auf dem Automobilmarkt, wie
verschiedene Batteriekomponenten und langere
Die staatlichen Zielvorgaben und Subventionen sowie eine hdhere Betriebsdauer eines Elektrofahrzeugs zwischen den
Rentabilitat sind wichtige Einflussfaktoren, aber diese Studie zeigt auch, Ladevorgangen. Wenn Mitarbeitende nicht (iber diese
dass der Wandel dem Automobilsektor bei der Einstellung, Bindung und Tl o = o e o :
dem Engagement der Mitarbeitenden hilft. ac em? nisse ver Ug_.en’ /S. €5 ‘_/V/C Ig, dass sle _
lernbereit und offen fir Weiterbildungsmaf3nahmen sind.

14

In dieser Studie geben 92 % der Fuhrungskrafte aus der Automobilindustrie

an, dass die Umstellung auf Elektrofahrzeuge neue Talente fur die Branche . .
anzieht, und 86 % sagen, dass die Umstellung eine Quelle der Inspiration Chief Product Officer, Hersteller von Elektro- und

fiir bestehende Mitarbeitende ist. Verbrennerfahrzeugen, USA
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Unsere
Hybridfahrze
Betracht zu zie
Fahrer:innen, die &
Verringerung der Lu
von CO,-Emissionen al
grundsatzlich von diesen &
Kaufentscheidungen weitgehe
Funktionalitat bestimmt. Fiir 7
fahren, waren niedrigere Betriebs
von zehn die Mdglichkeit hervorhebe
Tankstelle aufzuladen. Dieser Bedienko

Laut einer aktuellen Studie
werden die weltweiten Ausgé
Aufladen von Elektrofahrzeuge
im Jahr 2026 gegentiber 3,4 Milliarc
im Jahr 2022 auf uber 16 Milliarden Dc
steigen. Des Weiteren werden 21 Millione
Haushalte das Aufladen zu Hause nutzen.”®

Velectrek.co/2022/02/16/home-ev-charging-spend-will-exceed-16b-globally-by-2026-says-study/



https://electrek.co/2022/02/16/home-ev-charging-spend-will-exceed-16b-globally-by-2026-says-study/

Drei Hauptkriterien, die Fahrer:innen von
Verbrenner- und Hybridfahrzeugen in dieser
Studie als entscheidend fiir den Umstieg auf
Elektrofahrzeuge nennen:

- China

Heimladestation

der Ladeinfrastruktur

: Geringere Niedrigere Mehr Komfort mit
’ Weltweit Luftverschmutzung Betriebskosten Heimladestation
Mehr Komfort mit Kontinuierliche Verbesserung Niedrigere

Betriebskosten

Aktuelle UK
Verbhrenner

& Hybrid
Fahrer:iinnen g

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Konsumierenden.

Luftv%?sri:nhgnﬁlrﬁtzung Weniger C0,-AusstoB Bel’:lrii%(ll)rsiﬂggien
Deutschland Luft\,%?g;nhg,ﬁ[ﬁzung Bel’:lrii%?)gﬂgg?en Weniger CO,-AusstoB
IS Skandinavien o i
- . Frankreich Luftv[g?sricnhgrﬁ[ﬁzung Bel’tlrii%?)rsiﬂgg?en Weniger C0,-AusstoB
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Drei Hauptkriterien, die Fahrer:innen von
Verbrenner- und Hybridfahrzeugen in dieser
Studie als entscheidend fiir den Umstieg auf
Elektrofahrzeuge nennen:

N Geringere Reduzierte :
USA Luftverschmutzung > Wartungskosten > Weniger CO,-AusstoB
Mehr Komfort mit Gunstiger durch Niedrigere
Japan Heimladestation > staatliche Fordermittel > Betriebskosten
Aktuelle
Ve rb renner - : Geringere Niedrigere
_ Indien > Weniger CO,-AusstoB > .
& Hybl'ld Luftverschmutzung 2 Betriebskosten
Fahrer:innen
. : Geringere Erweiterung der Niedrigere
TUTkBI Luftverschmutzung > Fahrzeugauswahl > Betriebskosten
x Geringere Niedrigere Reduzierte
ANZ Luftverschmutzung > Betriebskosten > Wartungskosten

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Konsumierenden.
|32




So geben 76 % der Befragten an, die ein Verbrenner- oder
Hybridfahrzeug fahren, sie wirden fur thr nachstes Fahrzeug

eher ein Elektroauto kaufen oder leasen, wenn dieses von zu Hause
aufgeladen werden kann und die offentlich verfigbare
Ladeinfrastruktur der Nachfrage entspricht. Und 73 % geben zudem
an, dass ein E-Auto fur sie in Frage kame, sofern es eine ahnliche
Reichweite hatte wie ein vergleichbares Benzin- oder Dieselfahrzeug.
Dies haben auch die Fuhrungskrafte aus der Automobilindustrie
erkannt: Obwohl 57 % von ihnen der Meinung sind, dass die
Verringerung der CO,-Emissionen ein wichtiger Faktor fur

die Uberzeugung der Verbraucher:innen zum Umstieg ist, sind fast
zweil von funf der Ansicht, dass die niedrigeren Reparaturkosten von
E-Fahrzeugen und die Verbesserung der Reichwelte, der
Batterielebensdauer und der Anschaffungskosten von E-Fahrzeugen
dazu beitragen konnten, die Konsument:innen zu bewegen.
Die wichtigsten Beschleunigungsfaktoren fiir den Umstieg
der Verbraucher:innen, nach Aussage der befragten
Fihrungskrafte aus der Automobilindustrie:
Niedrigere GroBere Langere Lebensdauer
Weniger Reparaturkosten fir  Reichweite von der Akkus in

CO,-AusstoB Elektrofahrzeuge Elektrofahrzeugen Elektrofahrzeugen

der befragten Verbrenner- und
Hybridfahrenden geben an, dass ein
E-Auto fur sie in Frage kame, wenn
es eine ahnliche Reichweite hatte
wie ein vergleichbares Benzin- oder
Dieselfahrzeug.

 —

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von 100 FUhrungskraften aus der Automobilbranche.
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E-Auto-Fahrende legen Wert auf Fahrspal3

Die Fahrer:innen von Verbrennungsmotoren und Hybriden gehen davon Dieselfahrzeugen. Diese Merkmale werden von derzeitigen Verbrenner-
aus, dass weniger Emissionen und niedrigere Betriebskosten sie zum und Hybridfahrenden maoglicherweise unterschatzt, konnten aber dazu
Umstieg bewegen werden, wahrend digjenigen, die derzeit ein beitragen, dass sich Fahrer:innen von einem Elektrofahrzeug langfristig
E-Fahrzeug fahren, andere Aspekte hierfur hervorheben. Neben dem fur die E-Mobilitat entscheiden, sobald sie es gekauft oder geleast haben.
geringeren Emissionsausstof3 und der praktischen Anwendbarkeit In letzter Zeit haben grofRe Technologiefirmen wie Sony, Apple und Google
werden in dieser Studie auch der Fahrspal3 und die technische ihre Prasenz im Bereich Fahrzeugtechnik verstarkt. Viele Expert:innen
Ausstattung von Elektrofahrzeugen genannt: 85 % der Befragten gehen davon aus, dass Technologie und Software zu einer

geben an, dass die bessere Technik der Elektrofahrzeuge Haupteinnahmequelle der Branche werden kdnnten. Dieser Bereich

die Fahrenden zum Umstieg bewegen sollte und 83 % halten das umfasst nicht nur Bauteile und Vernetzung, sondern auch autonomes
Fahren von E-Fahrzeugen fir angenehmer als von Benzin- oder Fahren: ein aktueller Bericht von Gartner rechnet mit der vierfachen

Anzahl autonomer Robotertaxis, die bis 2030 weltweit im Einsatz sein
werden, verglichen mit der Anzahl der Taxis im Jahr 2022."

So sind 85 % der Fahrer von E-Fahrzeugen der
Meinung, dass eine bessere technische Integration
von E-Fahrzeugen die Fahrer zum Umstieg bewegen
sollte und 83 % sagen, dass E-Fahrzeuge mehr
Fahrspal3 bieten als Benzin- oder Dieselfahrzeuge.

Tgartner.com/en/newsroom/press-releases/2022-02-17-gartner-identifies-top-five-automotive-technology-trends-for-2022

134
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https://www.gartner.com/en/newsroom/press-releases/2022-02-17-gartner-identifies-top-five-automotive-technology-trends-for-2022

Drei Hauptfaktoren, die nach Meinung der
befragten E-Autofahrer:innen den groBten
Einfluss auf die Wechselbereitschaft anderer

Fahrer:innen haben konnten:

Aktuelle
Elektro-

fahrzeuge
Fahrer:innen

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Konsumierenden.

: Geringere Mehr Komfort mit Bessere Technik
’ Weltweit Luftverschmutzung Heimladestation verbaut
- Ch Geringere Elektrofahrzeuge Bessere Technik
Ind Luftverschmutzung sind ,,cooler” verbaut
Bessere Technik Geringere . .
UK verbaut Luftverschgmutzung NIgTFIgere|elisiSkoStan
Geringere Mehr Komfort mit
— Deutschland Luftverschmutzung Heimladestation Mehr Fahrspas
-== : : Geringere Mehr Komfort mit
= Skandinavien Luftverschmutzung Heimladestation Mehr Fahrspat
- Geringere Bessere Technik
. Fran kl’BICh Luftverschmutzung verbaut Mehr FahrspaB
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Drei Hauptfaktoren, die nach Meinung der
befragten E-Autofahrer:innen den gréoBten
Einfluss auf die Wechselbereitschaft anderer
Fahrer:innen haben kdnnten:

Geringere . Niedrigere
USA Luftverschmutzung > IR [ECLUTC e, > Betriebskosten

Geringere Mehr Komfort mit .
n Japan Luftverschmutzung > Heimladestation > Wenigentd,-Ausstob
Aktuelle
ElektrO' : Bessere Technik Weniger Zunehmende Auswahl an
f h Indlen verbaut > Luftverschmutzung > Fahrzeugen
ahrzeuge
Fahrer:innen
T : Mehr Komfort mit Niedrigere Reduzierte
TUTkBI Heimladestation > Betriebskosten > Wartungskosten
x ANZ Geringere > Bessere Technik > Niedrigere
_ Luftverschmutzung verbaut Betriebskosten

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Konsumierenden.
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Die Rolle der Regierungen
aus Sicht der
Konsument:innen

Die Regierungen spielen eine Schlusselrolle bel
der Beschleunigung der Energiewende im
Automobilsektor, da sie mit ihren Ausstiegs- und
Netto-Null-Zielen die Automobilhersteller zur
Umstellung bewegen, und sie sind auch fur den
Umstieg der Verbraucher:innen entscheidend. In
dieser Studie halten 71 % der Verbraucher:innen
den Ausbau der Ladeinfrastruktur durch die

Regierung fur wichtig und 64 % sind der Meinung,

dass die Regierungen die Stromkosten senken
mussen, um die Umstellungsbereitschaft zu
fordern. Zudem sollten die Behorden eine aktive
Rolle dabei spielen, E-Fahrzeuge als bezahlbare
Alternative zu Verbrennungsfahrzeugen
anzubieten, indem sie beispielsweise die
Subventionen erhohen: 59 % der befragten
Privatpersonen halten es fur wichtig, dass die

Regierung die Zuschusse fur E-Fahrzeuge erhoht.

In dieser Studie halten

/1 % der Konsument:innen
den Ausbau der
Ladeinfrastruktur durch
die Regierung fur wichtig
und 64 % sind der
Meinung, dass die
Regierungen die
Stromkosten senken
mdssen, um die
Umstellungsbereitschaft
zu fordern.




,Meiner Ansicht nach sind Elektrofahrzeuge die Zukunft der
Automobilindustrie. Steigende Kraftstoffpreise, zunehmende
Umweltverschmutzung und der bewusste Verbraucher sind die
[riebkrafte, die diesen Wandel bewirken. Damit die Branche diese
Umstellungsprozess erfolgreich vollziehen kann, ist es notwend
Infrastruktur weiter zu verbessern, mehr Ladestationen berei
die Herstellungskosten zu senken und stabilere Lieferketten

Unser vorrangiges Ziel ist es, E-Fahrzeuge fur moglichst ¢
Einkommensschichten bezahlbar und zuganglich zu mac
besteht eines der grof3ten Hindernisse darin, dass die
nicht ausreichend Uber die Vorteile des Haltens und F
Elektrofahrzeugen informiert sind. Dennoch steigt ¢
bereits. Wenn wir die Produktionskosten weiter re
Fahrzeuge gunstiger, leistungsstarker und die Be
machen konnen, ware der Akzeptanz ein grof3e

glaube aber, dass die Regierung hier die wic

sehen einen Anstieg der Verkaufe von Elek

Regierung Anreize hierfir schafft, indem ¢

Installation von E-Ladestationen und vie

Besitzer von Elektrofahrzeugen bietet.”

Chief Product Officer, Hersteller von Ele




Die Verbraucher:inne

Der Anteil derjenigen, die der Meinung sind,
dass die Kosten eines Elektrofahrzeugs liber die

0 gesamte Nutzungsdauer geringer sind als die
eines Verbrennungsmotors (sowohl derzeitige
0 Besitzer:innen von Elektrofahrzeugen als auch

von Verbrennungsmotoren):

aller in dieser Studie befragten

Verbraucher:innen mit Elektrofahrzeugen Weltw
sind der Ansicht, dass die Gesamtkosten ei ndien
E-Fahrzeugs Uber die gesamte Nutzungsda ;,

hinweg niedriger sind als die eines
Benzin- oder Dieselfahrzeugs.

hina

Skandin

urkei
60 %
UK 58 %
ANZ 57 %
Deut 49 %

i 39% I

Fra 37 %

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von 10.000 Konsumierenden.




rEV Index:
LandBShezogene Faktoren, die die UmSte"ung 1 » Hohere Dichte der Ladeinfrastruktur fir bessere Verfligharkeit

an ElektrOfah rzeug e heschleu n i gen China » Ausbau/bessere Verwaltung der Netzkapazitat zur Abdeckung des steigenden Strombedarfs

2. e Hohere Ziele setzen, um schnelleren Wandel zu fordern
Die Ergebnisse des rEV Index zeigen verschiedene Moglichkeiten fur jedes Land auf, Frankreich * Hahere Dichte der Ladeinfrastruktur fiir bessere Verfiigharkeit
weisen aber auf zentrale Themen bel der Umstellung auf Elektrofahrzeuge hin.
Die Ergebnisse des rtV Index bestatigen dies und zeigen, wie wichtig es ist, 3 « Hihere Ziele setzen um schnelleren Wandel zu frdemn

die Ladeinfrastruktur auf die unterschiedlichen Bedlrfnisse der Bevolkerung
abzustimmen und den Energiesektor auf die steigende Stromnachfrage vorzubereiten.

Deutschland - Geografische Verteilung der Ladepunkte im Land verbessern

4. o Akzeptanz von Elektrofahrzeugen steigern
ltalien » Hohere Dichte der Ladeinfrastruktur fir bessere Verfiigharkeit

» Gesetzgebung, die die Erweiterung von Ladeinfrastruktur auf kommerziellen und anderen
offentlichen Flachen fordert

o 8
@% Il » Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur (mit Schwerpunkt auf Schnellladestationen)
(2 0 Niederlande  Forderung der erneuerbaren Energien fiir optimale Nachhaltigkeit von Elektrofahrzeugen

= 1.
6.  Ausbau der Stromerzeugungskapazitat zur Deckung des gestiegenen Bedarfs
NOTWBQBH » Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur (mit Schwerpunkt auf Schnellladestationen)
1. » Akzeptanz von Elektrofahrzeugen steigern
Spanien * Hohere Dichte der Ladeinfrastruktur fir bessere Verfiigharkeit
8. e Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur (mit Schwerpunkt auf Schnellladestationen)
Schweden e |nformation und Beteiligung der Bevolkerung fiir mehr Unterstiitzung der Umstellung
9. » Wechsel durch kurzfristige Regelungen und Anreize sowie giinstigere Fahrzeuge
UK erschwinglicher gestalten

o Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur (mit Schwerpunkt auf Schnellladestationen)

» Ausbau/bessere Verwaltung der Netzkapazitat zur Abdeckung des steigenden Strombedarfs 140
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Hindernisse fur die Umstellunc Faktoren, die nach Einsch&tzung von

Fihrungskraften aus del’:_
Automobilindustrie den Ubergang zu
Elektrofahrzeugen verzogern werden:

Welche Hindernisse gibt es auf dem Weg
zur elektrischen Mobilitatswende? Die
Flhrungskrafte aus der Automobilbranche
sind Uber die Kosten von Batterien
beunruhigt, da die Rohstoffkosten in die
Hohe gehen. Zugleich haben die
Vlerbraucher:innen immer noch Bedenken
in Bezug auf Preis, Reichweite, Ladezeit
und Nachhaltigkeit.

Die Automobilbranche wird in den

nachsten zehn Jahren eine gewaltige

Umwalzung erfahren. Diese Studie zei

wie sich sowohl Autofahrende als auc

FUhrungskrafte darauf vorbereiten.

Doch verschiedene Aspekte stehe

Transformationsbereitschaft im

Laut den in der Studie befragter 4 0 0/0

Fiihrungskraften aus der
Automobilindustrie sind die hc
Batteriekosten der Faktor, de
Ubergang der Branche zu
Elektrofahrzeugen am ehes
verzdgern wird. Fiir 56 %
befragten Fiihrungskraf
Automobilindustrie stel
Problem dar.

?about.bnef.com/blog/bat Basierend auf Meinungsforschungsdaten von 100 Fiihrungskraften aus der Automobilbranche.



https://about.bnef.com/blog/battery-pack-prices-fall-to-an-average-of-132-kwh-but-rising-commodity-prices-start-to-bite/ 

 Eines unserer Hauptanliegen im Hinblick auf den Ubergang
Ist die Batterielebensdauer. Der Akku ist das Herz eines Elektrofahrzeugs —
und die teuerste Komponente. Daher erwarten die Verbraucher eine langere
Batterielebensdauer. Derzeit liegt der Branchenstandard hierfiir bei 10 bis 20
Jahren, deshalb investieren die Automobilhersteller und Batterieproduzenten
weltweit viel in Forschung und Entwicklung in diesem Bereich.

Ein groBer Teil der F&E konzentriert sich auf Alternativen zu Lithium-lonen-
Akkus, zum Beispiel Lithium-Metall-Akkus, die wir flir einen technologischen
Durchbruch halten. Sie sind den Lithium-lonen-Akkus weit Uberlegen und bis
ca. 2040 sollten Elektrofahrzeuge damit preiswerter sein als mit Lithium-
lonen-Akkus. Innerhalb der nachsten 20 Jahre kbnnten Lithium-Metall-Akkus
und andere alternative Batterietechnologien in Grof3serie gefertigt und
gunstiger als Lithium-lonen-Akkus werden. Die Kosteneinsparungen wdrden
zwischen 10 % und 20 % liegen.

E-Fluids sind ein wesentlicher Bestandteil der Elektrofahrzeugtechnologie und
spielen eine entscheidende Rolle bei der Uberwindung einiger Bedenken
hinsichtlich der Batterielebensdauer. Sie sorgen dafiir, dass das Auto gut
|auft, die Batterie Ianger halt und die internen Komponenten weniger
verschleif3en.”

General Manager,
Tier-1-Batteriezulieferer fiir Elektrofahrzeuge, Japan
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,Castrol kann auf eine lange Geschichte bahnbrechender
Losungen zurtickblicken und unsere Castrol ON E-Fluids
spielen eine wichtige Rolle fiir die Transformation der
Automobilindustrie. Unsere Hochleistungsschmierstoffe
sorgen fur mehr Effizienz, kUhlen die Akkus und
verlangern die Lebensdauer des Antriebsstrangs. Castrol
E-Fluids erhbhen nicht nur die Haltbarkeit und
Langlebigkeit von Fahrzeugkomponenten, sondern
ermoglichen auch ein dauerhaftes ultraschnelles Aufladen
und damit eine klrzere Ladedauer.

Unsere Untersuchungen zeigen, dass die Verflgbarkeit
von Ultraschnelllademoglichkeiten eine entscheidende
Rolle fir die Wechselbereitschaft der Konsumenten spielt.
Es muss sichergestellt werden, dass es eine geeignete
Ladeinfrastruktur gibt, aber auch, dass die richtigen
E-Fluids fir weitere Verbesserungen beim ultraschnellen
Laden bereitstehen.”

Rebecca Yates,
VP Advanced Mobility & Industrial Products bei Castrol
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H|ndern|sse fur Verbraucher:lnnen: ,Derzeit sind Vierbrennerfahrzeuge zuverlassiger als

i g _ Elektrofahrzeuge. Das liegt hauptsachlich daran, dass die
AUfIadung’ Re|chwe|te und Pre|s Autohersteller wesentlich mehr Erfahrung mit der Produktion
von Verbrennern als mit E-Autos haben. Wenn es um die
grof3ten Herausforderungen beim Umstieg auf
Elektrofahrzeuge geht, werden meist Bedenken hinsichtlich
der Reichweite und der schlechten Ladeinfrastruktur geduf3ert.

Bei denjenigen, die bereits auf E-Fahrzeuge umgestiegen
sind, liegen die Hauptprobleme jedoch in den Bereichen
Software und Technologie. Da sich die E-Fahrzeugtechnologie
noch in der Anfangsphase befindet, kbnnen Verbraucher und
Autohersteller bald mit einer besseren Funktionsweise
rechnen. Eins der grof3ten Bedenken, das in den letzten
Jahren von E-Fahrern geaupf3ert wurde, ist der Mangel an
spezialisierten Werkstatten fur E-Fahrzeuge. Da die
Zulassungsrate von E-Fahrzeugen steigt, werden die auf
Vlerbrennerfahrzeuge spezialisierten Unternehmen ihren
Schwerpunkt auf die Wartung von Elektrofahrzeugen
verlagern, aber wir gehen davon aus, dass dieser Ubergang

Was steht einer Transformationsbereitschaft bei vier bis fiinf Jahre dauern wird.

Konsument:innen im Weg? Obwohl die
Verbraucher:innen bereit sind, beim nachsten
Autokauf- oder leasing ein Elektroauto in Betracht zu

Im Laufe der nachsten 10 bis 20 Jahre werden wir viele

ziehen, werden die Verkaufe von Verbrennungsmotoren Vieranderungen bei den Elektrofahrzeugen erleben, wenn sie
die von Elektroautos wohl noch einige Zeit Ubertreffen. zum Mainstream werden. Derzeitige Fragen wie Reichweite
Unsere Studie zeigt, dass Bedenken hinsichtlich der und Ladeinfrastruktur werden mit dem Ausbau der

Ladeinfrastruktur, der Reichweite und der hohen Ladeinfrastruktur und der Vierbesserung von Batterieeffizienz
Anschaffungskosten weiterhin fur eine gewisse

Zuruckhaltung sorgen. In den kommenden Jahren lberwunden.”

Inhaber einer freien Autowerkstatt, Indien
| 45
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Wichtigste Hindernisse nach Land:

' Weltweit

Verbreitung von
Ultraschnellladepunkten

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Reichweite

- China

Verbreitung von
Ultraschnellladepunkten

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Reichweite

Aktuelle

Verbrenner UK

Anschaffungspreis

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Verbreitung von
Ultraschnellladepunkten

& Hybrid
Fahrer:innen o Deutschland

Reichweite

Verbreitung von
Ultraschnellladepunkten

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

_|-_E§ Skandinavien

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Anschaffungspreis

Verbreitung von
Ultraschnellladepunkten

- . Frankreich

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Konsumierenden.

Anschaffungspreis

Reichweite

Verbreitung von
Ultraschnellladepunkten
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Wichtigste Hindernisse nach Land:

Verfugbarkeit von . Verbreitung von
USA Ladeinfrastruktur > AT I > Ultraschnellladepunkten

Verbreitung von Verfugbarkeit von
Japan Ultraschnellladepunkten > AUl > Ladeinfrastruktur

Aktuelle
ve rb re n n e r Ind|en Verbreitung von > Modellauswahl > Verfugbarkeit von
Ultraschnellladepunkten Ladeinfrastruktur

& Hybrid
Fahrer:innen

Turkel Ygaf;ﬁ?;rskﬁﬁm? > Modellauswahl > Staatliche Anreize

. . Verfugbarkeit von . ]
) ANZ ARBIEISEE > Ladei?lfrastruktur > Reichweite

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Konsumierenden.
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Wichtigste Hindernisse nach Land:

- . . Verfugbarkeit von
’ Weltwe|t Staatliche Anreize > Modellauswahl > Ladeinfrastruktur
: Zuverlassigkeit der Verbreitung von
- Chma Ladeinfrastruktur > Ultraschnellladepunkten > Hoher Wertverlust
Aktuelle
: : Sicherheit von Verfugbarkeit von
ElektrO' UK S > Elektrofahrzeugen > Ladeinfrastruktur
fahrzeuge
Fahreriinnen g Deutschland Fuverassigeer e B Staatliche Anreize B Modellauswahl
+4— E Skandinavien Reichweite > Staatliche Anreize > Modellauswahl
- . . Zuverlassigkeit der
- . Frankreich Staatliche Anreize > Modellauswahl >  adaintragteiit

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Konsumierenden.
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Wichtigste Hindernisse nach Land:

USA

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Reichweite

Staatliche Anreize

Zuverlassigkeit der
Ladeinfrastruktur

Preis

Verbreitung von
Ultraschnellladepunkten

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Modellauswabhl

FahrspaB

n Japan
Aktuelle
Elektro- |
fahrzeuge indien
Fahrer:innen
Turkel

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Modellauswabhl

Staatliche Anreize

* *
*
* L *

L\ V4

Basierend auf Meinungsforschungsdaten von Konsumierenden.

Staatliche Anreize

Verfugbarkeit von
Ladeinfrastruktur

Modellauswabhl
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Das Hindernis Nr. 1 fur
Verbraucher:innen;
Die Aufladung

Bedenken hinsichtlich der
Ladegeschwindigkeit und der
Verfugbarkeit von Ladeinfrastruktur
halten manche Verbraucher:innen vom
Wechsel ab. Fast drei Viertel (74 %) der
Befragten, die aktuell Verbrenner- oder
Hybridfahrzeuge fahren, sind der
Meinung, dass ultraschnelles Laden
noch nicht weit genug verbreitet ist,
und verschieben daher den Umstieg auf
Elektrofahrzeuge.

Der gleichgroBe Anteil halt die
Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge
fir nicht ausreichend verbreitet und
54 % geben an, dass die
Ladeinfrastruktur nicht zuverlassig
genug Ist und sie deswegen vom
Umstieg abgehalten werden. Sind diese
/weifel berechtigt?




Das Hindernis Nr. 1 fur Verbraucher:innen:

Die Aufladung

Dem stehen die tatsachlichen
Erfahrungen der E-Autofahrenden
entgegen: 66 % der Befragten mit
einem Elektrofahrzeug geben an, dass
die verflgbaren Ladepunkte den
aktuellen Bedarf erfullen. Auch wenn die
Infrastruktur derzeit mit der Nachfrage
mithalten kann, wird sie mit der
steigenden Anzahl von
Elektrofahrzeugen auf den Straf3en
deutlich ausgebaut werden mussen.

Es gibt Plane fur eine deutliche
Erweiterung der Ladekapazitat in den
nachsten zehn Jahren: Die Internationale
Energieagentur schatzt, dass es bis 2030
weltweit 16 bis 25 Millionen offentliche
Ladestationen geben konnte —Ende 2020
waren es gerade einmal 1,3 Millionen.”
Doch auch die ungleiche geografische
Verteilung ist problematisch: Aktuell

befinden sich mehr als 80 % der
existierenden Ladepunkte in Europa und
China. Dieses Ungleichgewicht spiegelt
sich auch In dieser Studie wider: 72 %
der Fahrer:innen eines E-Autos in China
und 75 % in den nordischen Landern
sagen, dass es genugend Ladepunkte zur
Deckung der aktuellen Nachfrage gibt,
verglichen mit 57 % der E-Autofahrenden
in ANZ und 59 % in Japan.

®jea.blob.core.windows.net/assets/ed5f4484-f556-4110-8c5c-4ede8bcbab37/GlobalEVOutlook2021.pdf

Die Verfugbarkeit von
Ladepunkten ist nach
Ansicht von 66 % der
befragten
Elektroautofahrenden
ausreichend, um den
aktuellen Bedarf zu
decken.
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https://iea.blob.core.windows.net/assets/ed5f4484-f556-4110-8c5c-4ede8bcba637/GlobalEVOutlook2021.pdf

Das Hindernis Nr. 2 fur Verbraucher:innen:
Die Reichweite

Die Studie zeigt auch, dass die
Unsicherheit Uber die Reichweilte ein
Hindernis fur den Umstieg auf ein
Elektroauto darstellt. So geben 71 %
der befragten Verbrenner- und
Hybridfahrenden an, ihre Entscheidung
fur einen Umstieg hinauszuzogern, well
E-Fahrzeuge eine geringere Reichwelte
als Benzin- oder Dieselfahrzeuge haben
und sich daher nicht fur lange Strecken
eignen. Die FUhrungskrafte im
Automobilbereich widersprechen jedoch
diesem Punkt: FUr 57 % der Befragten
sind die Bedenken der
Verbraucher:innen hinsichtlich der
Reichwelte unbegriundet.

Flr 57 % der Befragten
sind die Bedenken der
Vlerbraucher:innen
hinsichtlich der
Reichweilte unbegrindet.

castrol.com/content/dam/castrol/master-site/en/global/home/technology-and-innovation/electric-vehicle-adoption/accelerating_the_evolution_study.pdf
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Das Hindernis Nr. 3 fur Verbraucher:innen:

Der Preis

Die Verbraucher:innen denken zunehmend
Uber die Gesamtbetriebskosten eines
Fahrzeugs und nicht nur Uber den
Anschaffungspreis nach und Uberlegen, dass
die geringeren Betriebskosten ein
E-Fahrzeug Uber die gesamte Lebensdauer
hinweg billiger machen konnen als einen
Verbrenner. Dennoch wirkt der hohe
Anschaffungspreis immer noch
abschreckend: Drei von fUnf
Verbraucher:innen geben an, dass eine
Senkung der Anschaffungskosten ein
wichtiger Faktor zur Forderung des Kaufs
eines E-Fahrzeugs ist und 69 % der
Fahrer:innen von Nicht-E-Fahrzeugen
erklaren, dass der hohere Anschaffungspreis
sie vom Umstieg auf ein E-Fahrzeug abhalt.

Der rEv Index wertet die Bezahlbarkeit als
einen der Hauptfaktoren fiir einen
schnelleren Umstieg auf Elektrofahrzeuge.
Er gibt den Durchschnittspreis der
beliebtesten Benzin- oder Dieselmodelle im
Vereinigten Konigreich mit schatzungsweise
21.800 GBP (30.100 US-Dollar) an, den Preis
vergleichbarer elektrischer Modelle
hingegen mit 32.000 GBP (44.000 US-
Dollar) — also fast 50 % mebhr.

Die Kosten fur Elektrofahrzeuge sind in
den letzten Jahren drastisch gesunken
und werden dies voraussichtlich noch
weiter tun. Einige Branchenfachleute
sagen sogar voraus, dass
Elektrofahrzeuge bis 2027 gunstiger in der
Herstellung und der Anschaffung als
Verbrennerfahrzeuge sein werden.”

Die Kosten flr Elektrofahrzeuge sind
In den letzten Jahren drastisch
gesunken und werden dies
voraussichtlich noch weiter tun.

guardian.com/business/2021/may/09/electric-cars-will-be-cheaper-to-produce-than-fossil-fuel-vehicles-by-2027
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https://www.theguardian.com/business/2021/may/09/electric-cars-will-be-cheaper-to-produce-than-fossil-fuel-vehicles-by-2027

Der Anteil an Konsumierenden mit der Ansicht, dass Elektrofahrzeuge
schneller an Wert verlieren als Verbrennerfahrzeuge:

Die Autofahrer:innen sind im
Hinblick auf den Werterhalt von
E-Fahrzeugen nicht sicher, ob diese
besser als erbrenner abschneiden. sasierend auf Meinungsforschungsdaten von 10.000 Konsurierenden.

Weltwelt

Deutschland
Frankreich
Skandinavien




Konsument:innen, die den Kauf eines gebrauchten Elektrofahrzeugs in
Betracht ziehen wiirden:

B

6/ % aller in dieser Studie befragten
Vierbraucher:innen geben an, dass
E-Fahrzeuge beliebter waren, wenn
es mehr Gewissheit Uber ihre
Batterielebensdauer gabe. Basierend auf Meinungsforschungsdaten von 10.000 Konsumierenden.

Weltwelt

Deutschland
Frankreich
Skandinavien




,1rotz der zunehmenden Forderung durch die Regierung und die
Autohandler, sind gebrauchte Elektroautos gerade in Deutschland
schwer zu verkaufen. Der Grund besteht darin, dass altere E-Autos
durch das Vloranschreiten neuer Technologien schneller als
herkommliche Verbrennerfahrzeuge veralten. Aktuell stehen in
Deutschland etwa 25.000 gebrauchte Elektrofahrzeuge zum Verkaurt.

[ch stimme den Bedenken der Verbraucher zu, was den Mangel an
Werkstatten betrifft, die fir die Wartung von gebrauchten
E-Fahrzeugen ausgertiistet sind, und die Beflirchtung, E-Fahrzeuge
selen schwieriger vor Ort zu reparieren. Im Grof3en und Ganzen ist die
Wartung von Elektrofahrzeugen nicht so viel anders als bei
herkommlichen Verbrennerfahrzeugen, aber der Unterschied liegt im
Umgang mit dem Akku und erfordert neue Fahigkeiten. Reparaturen
am Akku werden vor Ort schwieriger zu erledigen sein, da sie
vermutlich Technik erfordern, die nicht transportfahig ist.

Eine Mdglichkeit, das Vertrauen in gebrauchte Elektrofahrzeuge zu
erhohen und den Verkauf anzukurbeln, ware die Einfuhrung von
Priifstationen, an denen der Fahrer den Zustand und die Lebensdauer
der Autobatterie regelmapig tberpriifen konnte.”

Chief Technology Officer,
Vertragswerkstatt, Deutschland
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Die Verbraucher:innen achten
nicht nur auf den CO_-AusstoD.

Angesichts der zunehmenden
Bedeutung von Nachhaltigkeitsthemen,
achten die Verbraucher:innen nicht nur
auf die Emissionsreduktionen von
Elektrofahrzeugen, sondern auch auf
allgemeinere Bedenken hinsichtlich
derer Nachhaltigkeit. Laut 90 % der
Befragten stoBen Elektrofahrzeuge
weniger CO, aus als Benzin- oder
Dieselfahrzeuge. Aber es gibt noch
weitere Fragen zu ihren sozialen und
dkologischen Auswirkungen. Drei von
funf der befragten Verbraucher:innen
auflern sich besorgt Uber die negativen
sozialen Auswirkungen auf die Regionen,
In denen die Mineralien und andere
Rohstoffe fur die Produktion von
Elektrofahrzeugen gewonnen werden.

Daruber hinaus bestehen Bedenken zu
der Recyclingfahigkeit von E-Batterien
am Ende ihres Lebenszyklus und die CO,
Emissionen bel der Herstellung von
Elektroautos. Diese Aspekte konnten
zwar die Akzeptanz von
Elektrofahrzeugen bei Konsumierenden
hindern, werden aber von der Industrie
bereits thematisiert: Alle
FGhrungskrafte aus der
Automobilindustrie geben in unserer
Studie an, sich Ziele fur einen Netto-
Null-Produktionsprozess gesetzt zu
haben, und die Halfte der befragten
FUhrungskrafte stimmt zu, bei der
Entwicklung von E-Fahrzeugen mehr fiur
die Nachhaltigkeit der verwendeten
Rohstoffe tun zu mussen.
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Switching ON the rEVolution

Die elektrische Mobilitatswende nimmt
schnell Fahrt auf und diese Studie zeigt ein
hohes Maf3 an Ehrgeiz, Optimismus und
Zlelstrebigkeit sowohl bel den
FUhrungskraften aus der Automobilindustrie
als auch bei den Verbraucher:innen. Da der
Ausstieg aus der Verbrennungsmotorisierung
In Sicht ist und der rEV Index gute
Fortschritte in den wichtigsten Markten
anzeigt, zeichnet sich der Weg zur
Transformationsbereitschaft immer klarer ab.
Wir durfen aber keine Zeit verlieren.
Regierungen und Unternehmen stehen unter
hohem Druck, eine schnelle Umstellung zu
erreichen, und die Branche — inklusive
Partnern wie Castrol und bp pulse — hat noch
einige Herausforderungen zu meistern. Die
Zusammenarbeit und gemeinsame
Entwicklung der gesamten Lieferkette
werden entscheidend sein, um die Effizienz
zu verbessern, die Produktion zu steigern
und auf die Bedenken der Verbraucher:innen
einzugehen.

Die Studie zeigt, dass mehr als die Halfte der
befragten Konsument:innen bei ihrem
nachsten Fahrzeugkauf ein E-Auto in Betracht
ziehen wurden. Doch die Verbraucher:innen
erwarten, dass die Automobilindustrie sich
darauf konzentriert, die Batterielebensdauer
zu verlangern, die Reichwelte zu erhthen und
die Anschaffungskosten zu senken. Zudem
fordern sie den Ausbau und eine hohere
Zuverlassigkeit der Ladeinfrastruktur,
insbesondere fiur ultraschnelles Laden.
Wahrend dies alles Fokusbereiche flur die
FUhrungskrafte sind, stellen die Reduzierung
der Kosten und die Verbesserung der
Batterielebensdauer komplexe
Herausforderungen dar, die von vielen
Faktoren und Beteiligten abhangen. Hier
kommt es auf eine effektive, dynamische
Zusammenarbeit innerhalb der gesamten
Branche an. Castrol arbeitet eng mit den
Flihrungskraften der Automobilbranche
zusammen, um E-Fluids zu entwickeln, die
eine groBere Reichweite’, schnelleres Laden?
und eine langere Lebensdauer® ermdglichen.*
Wir verbinden Einblicke von FUhrungskraften,
Bauteilzulieferern und Verbraucher:innen mit
modernsten technischen Losungen, um
unsere Castrol ON E-Fluids stetig
weiterzuentwickeln, und erstellen gleichzeitig
bahnbrechende Leistungstests, die Uber die
Standardanforderungen hinausgehen.

Tim Vergleich zu einem bei der Werksbefullung verwendeten Standard E-Fluid 2 im Vergleich zu einem indirekt
gekUhlten Batteriesystem ° im Vergleich zu einem herkdommlichen E-Getriebedl
*Die Vorteile von Castrol E-Fluids werden in speziell fur diesen Anwendungszweck entwickelten Testverfahren

und Studien nachgewiesen.

Wenn die Regierungen dem Wandel
Prioritdt einrdumen, die Verbraucher:innen
eher Elektrofahrzeuge in Betracht ziehen
und die Branche sich auf die kommenden
Herausforderungen konzentriert, konnen
wir gemeinsam die elektrische Revolution
starten.
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Wie unterstiitzen Castrol ON E-Fluids
die elektrische Mobilitatswende?

Castrol ON E-Fluids spielen eine wichtige Rolle im Zeitalter der
Elektromobilitat. Dank unseres dedizierten F&E-Teams, dass
gemeinsam mit Zulieferern, Fahrzeugherstellern und
Branchenpartnern neue E-Fluids entwickelt, will Castrol eine
wichtige Rolle bei der Dekarbonisierung des Verkehrssektors
ubernehmen. Diese Zusammenarbeit und gemeinsame
Entwicklung ermoglichen es uns, einzigartige Losungen zu
finden. Zwei von drei weltweit fuhrenden Fahrzeugherstellern
verwenden Castrol ON E-Fluids fur die Werksbefullung.”

Castrol ON E-Fluids wurden entwickelt, um die Akzeptanz von
Elektrofahrzeugen zu fordern, indem sie eine groBere
Reichweite!, schnelleres Laden? und eine langere Lebensdauer’
ermoglichen.* Unsere E-Getriebeole tragen zur Verlangerung der
Lebensdauer des Antriebsstrangs bei und erlauben mehr
Reichweite' pro Ladung. Castrol E-Thermoflussigkeiten halten die
Akkus selbst unter extremen Bedingungen kuhl und ermoglichen
damit ultraschnelles Laden und eine langere Lebensdauer der
Batterie. Castrol ON E-Fluids sollen helfen, optimale Effizienz
aufrechtzuerhalten und eine langere Lebensdauer von
Fahrzeugbauteilen ermoglichen.

#Basierend auf LMCA-Daten flr die 20 meistverkauften Hersteller (Neuwagenverkaufe) 2019

TIm Vergleich zu einem bei der Werksbeflllung verwendeten Standard E-Fluid 2im Vergleich zu einem
indirekt gekihlten Batteriesystem *im Vergleich zu einem herkdmmlichen E-Getriebe0l

*Die Vorteile von Castrol E-Fluids werden in speziell fUr diesen Anwendungszweck entwickelten
Testverfahren und Studien nachgewiesen.




Wie unterstutzt bp pulse die
elektrische Mobilitatswende?

Die Elektrifizierung ist das Herzstuck der Strategie von bp fur
Mobilitat und Komfort. Damit fuhren wir unsere uber 100-jahrige
Geschichte als Mobilitatspartner von Autofahrenden auf der
ganzen Welt fort. Wir verfugen bereits uber mehrere
Skalierungsgeschafte und Partnerschaften im Bereich
Elektrofahrzeugaufladung. Dazu zahlen bp pulse UK,

Aral pulse in Deutschland und Xiaoju in China.




Impressum

SSwitching ON the rEVolution: Auf dem Weg
in die elektrische Zukunft - aus Sicht des
Marktes, der Automobilindustrie und der
Konsumenten® basiert auf einer detaillierten
Melinungsftorschungsumfrage im Auftrag von
Castrol. Strategie- und Studiendesign durch
Castrol und Man Bites Dog, Kreativdesign
durch WMH&.

Der in dieser Studie mehrfach zitierte rEV Index
wurde von Economist Impact mit Unterstutzung
von bp erstellt.

Weltere Informationen zum rEV Index finden Sie
unter: impact.economist.com/sustainability/
project/the-rev-index/rev-index



https://impact.economist.com/sustainability/project/the-rev-index/rev-index/
https://impact.economist.com/sustainability/project/the-rev-index/rev-index/

